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Conseil national: A quand les 44 heures?

Les théses onf continué a s’affronter
avee violence parfois, durant la pour-
suite du débat sur le statut des fonc-
tionnaires. Mercredi matin, on a dis-

cuté toujours de I'entrée en matiére.

Trois thémes sont revenus sans
cesse: d’abord celui de la compétence
pour fixer la durée du travail des
employés fédéraux. La situation juri-
dique est confuse. Formellement, il
semble que les Chambres soient com-
pétentes, mais, dans la pratique, le
Conseil fédéral a pris de lui-méme
des décisions en cette matiére. Donc,
il y a précédent. Pourtant, dans la
situation actuelle, il parait logique
que le Parlement soit appelé & pren-
dre ses responsabilités.

Ensuite, il s’agit de régler ce pro-
bléme de la compétence pour ’avenir.
Une revision du statut prévoit de
donner au gouvernement I'attribution
de fixer la durée du fravail des fonc-
tionnaires. Cette nouvelle disposition
reviendrait, en conséquence, 3 la pra-
tique antérieure. Son mérite est de
régler clairement la situation. Mais
les compétences parlementaires se-
raient restreintes.

Enfin, le probléme- crucial est de

savoir quand on va introduire la
semaine de 44 heures pour le per-
sonnel d’exploitation de la Confédé-
ration. En mai 1969, propose le Con-
seil fédéral, et encore sous réserve
de la situation du marché du ftra-
vail 2 ce moment-la. En mai 1968 et
sans réserve, dit la majorité de 1la
commission. En mai 1967, rétorque la
minorité N° 1 de ladite commission.
Pas du tout, prétend la minorité N° 2,
nous souscrivons au point de vue du
Conseil fédéral.
Les socialistes, unanimes, soutien-
nent la proposition de la minorité
N° 1: 44 heures 3 partir du 28 mai
1967. Les libéraux, par la voix de
M. Gaston Clottu (NE), ont fait savoir
qu’ils appuient le Conseil fédéral:
donc réduction des heures de travail
en 1969 seulement. Les radicaux sont
pour une quatriéme variante, présen-
tée par M. Hofstetter (SO): 45 heures
dés mai 1967 et 44 heures en 1969.
Indépendants et conservateurs ne se
sont pas nettement prononcés, en tant
que groupes, sur le moment de P’appli-
- cation du nouvel horaire. Fait & sou-
. ligner, personne ne s’oppose plus a la
semaine de 44 heures pour tout le

personnel fédéral. Seule la date de la
mise en vigueur du nouvel horaire
est en cause.

Tout ceci est un typique combat
d’arriere-garde, livré par les forces
réactionnaires, & la montée de 1la
justice sociale.

Aprés qu'une viigtaine d’orateurs
se furent exprimés, le président Pierre
Graber a déclaré que I'entrée en ma-
tiére, n’étant pas combattue, était taci-
tement admise.

La disposition donnant, 3 Pavenir,
la compétence au Conseil fédéral a
ensuite été rapidement acceptée. Res-
tait maintenant I'essentiel, soit la dé-
termination du moment de la mise en
vigueur de la semaine de 44 heures.
On a vu la quasi-répétition du premier
débat, les orateurs venant préciser
les positions qui s’étaient déja mar-
quées précédemment. Finalement, I’as-
semblée a décidé, contre I'opinion des
socialistes, de n’accorder la semaine
de 44 heures qu’en 1968! Nous y re-
viendrons. Pour le moment, lisez en
derniére page le film rapide de la
séance de mercredi.

JEAN RIESEN.

Fribourg rend

«Le monde, le monde qui pense,
qui s'interroge et qui cherche sa voie
a tatons, vit encore dans le climat
créé par le Concile de Vatican IL Il
vit au cceur de l'immense espoir
qu’'ont soulevé, entre autres, le sché-
ma sur la liberté religieuse et la dé-
claration sur les religions non chré-
tiennes. »

Ces mots, tirés du discours de M.
Jean Nordmann, président de la Com-
munauté israélite, illustrent admira-
blement le sens profond de la céré-
monie qui a eu lieu mardi dernier a
PUniversité de Fribourg.

Chaim Weizmann, fondateur et pre-
mier président de I'Etat d’Israél, ob-
tint en 1899, alors quil était 4gé de
25 ans, le grade de docteur en chimie
de la toute jeune Université de Fri-
bourg.

Né en Russie en 1874, sous le régime
tsariste qui réduisait les juifs au rdle
de citoyens inférieurs, C. Weizmann
prit, trés jeune, conscience de la cause
a laquelle il allait vouer' son exis-
tence. Jusquwa la force de l'dge, il
poursuivit une double carriére, scien-
tifique et politique. Ses découvertes
en chimie lui apportérent la considé-
ration des milieux de la science et de
lindustrie. Son inlassable action en
faveur de la délivrance du peuple
juif lui vaut la reconnaissance et le
profond respect de tous les hommes
épris de liberté.

De cette vie de lutte opiniatre,
d’abnégation devant la cause de la
justice se dégage une lecon transcen-
dante d’humanisme, que le R.P. Bo-
chenski, recteur de I'Université sut
mettre en valeur. Car, dit-il : « L’Uni-
versité de Fribourg est une Univer-
sité catholique. En tant que telle, elle
est bien consciente de I'’énorme dette
spirituelle qu’elle doit, avec I’ensemble
de la chrétienté, a Israél. C'est pour-
quoi nous sommes heureux et fiers
d’avoir pu contribuer a la cause d'Is-
raél par la formation donnée a un de
ses fils les plus éminents. » o

Auparavant, M. E. Sasson, ministre
israélien a entretenu l'auditoire de la
vie et de l'ccuvre de Chaim Weiz-
mann. Alors quil était chargé de
cours a 1'Université de Genévc}: le
futur président de I'Etat d’'Israél [1.t la
connaissance de cet autre grand sion-
niste, Herze, qui avait lancé, en 18.97‘
Y'idée de la création d’un foyer natl.o-
nal juif en Palestine. En 1904, Weiz-
mann se marie et s'installe & Man-
chester ou il gagne rapidement la con-
fiance de ses étudiants et I'estime de
ses collegues. Durant la premiére

hommage 2 Chaim Weizmann

guerre mondiale, il dirige les labora-
toires de recherche de la Royal Navy.
Son influence fut déterminante lors
des négociations préliminaires a la
déclaration de Balfour du 30 novem-
bre 1917. Cette derniére préconisait
Pétablissement d'un foyer national
juif, mais portait hélas! aussi en elle
les germes de toutes les luttes avec
le monde arabe. Le voyage de Weiz-
mann en Israél, durant l'année 1918,
avait le caractére d’une visite offi-
cielle d'un chef de gouvernement.
L’avénement d’Hitler, I'hostilité crois-
sante des Arabes et la détérioration
de la situation internationale le rem-
plirent d’amertume, mais le forti-
fierent dans sa conviction que: «Les
juifs dans le monde n’auront pas de
sentiment de sécurité avant qu’il
n’existe un solide foyer juif en Pales-
tine. »

On ne résistait pas a I’éloquence
persuasive de Weizmann. Tous ceux

qui 'ont connu, a conclu le ministre,
savaient qu’ils avaient a faire a un
géant luttant pour la libération d'un
peuple opprimé.

Puis, ce fut linstant solennel du
dévoilement de la plaque commémo-
rative. Trés sobre, gravé en creux sur
marbre blanc, le texte de l'inscription,
d’'une extréme simplicité apparut
alors :

Chaim Weizmann 1874-1952
Docteur es-sciences de I'Université
de Fribourg
Premier président de I'Efat d’Israél

Pour clore, nous voulons pourtant
encore une fois citer le recteur Bor-
chenski: «Si la mémoire de Weiz-
mann est certes respectée dans de
nombreux pays, il est permit de dire
que ce grand lutteur et lutteur effi-
cace pour la résurrection de sa pa-
trie ne sera nulle part mieux compris
et plus admiré qu’en Suisse. »

JEAN RIESEN.

Visite du ministre israélien

des PTT

M. Eliahu Sasson, ministre israélien des Postes et Communications, se trouve
actuellement en voyage d'études; il en a profité pour étudier pendant trois
jours Vorganisation de nos PTT. Le roici, tout a droite, se faisant expliquer la
maquette de la nouvelle poste des Remparts (Schanzenpost), @ Berne. M. Sasson
a également assisté a la cérémonie en Uhonneur de C. Weizmann, a Fribourg.
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Nouvelle université a

Constance

. La premiére pierre de la nouvelle Université de Constance a été posée
mardi par le premier ministre de Bade-Wurtemberg, M. Kiesinger
(notre photo). La mouvelle université comprendra trois facultés
(sciences naturelles, philosophie et, pour la premiére fois en Alle-
magne, sciences sociales). Le nombre d’étudiants sera limité a 3000.
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Grand-Saint-Bernard: trois morts
dans un accident d'autocar

Mercredi en début d’aprés-midi, un
grave accident s’est produit sur la
route du Grand-Saint-Bernard entre
Liddes et I'entrée du tunnel non loin
du chantier connu sous le nom de
Tourne-a-Faux. Un car belge occupé
par des Anglais est allé se jeter a
vive allure contre un rocher.

Selon les premiers renseignements
obtenus les freins du véhicule au-
raient cédé et le conducteur pour
éviter le pire en pleine descente, diri-
gea son véhicule dans l'excavation
d'un rocher d’ou l'on extrait des ma-

Cela s’est passé

SAINT-GALL : Effraction. — Lundi
soir, dans un appartement de Saint-
Gall, une effraction a été commise
en l'absence de la propriétaire. Le
cambrioleur s’est emparé d'une cas-
sette contenant des piéces d’or, des
bijoux de valeur, le tout d’'un mon-
tant approximatif de 17 000 francs.

BERNE : Elégance militaire. — Les
essais faits avec le nouveau manteau
de pluie pour la sortie dont la remise
est prévue prochainement aux écoles
de recrues, ont montré qu'il pouvait
éire endommagé par la baionnette.
En conséquence, le DMF a décidé de
supprimer le port de l’arme blanche

tériaux pour la construction de la
nouvelle route. \

A 12 h. 15, la police valaisanne était
informée de l'accident. A 13 h. 10,
tous les blessés, soit une quinzaine
au total, étaient dans les hopitaux de
plaine, notamment & Martigny. On
mobilisa a cet effet des ambulances
de Martigny et de Saint-Maurice ainsi
qu’un hélicoptére parti de I’aérodrome
de Sion,

Hélas, trois passagers avaient déja
cesgé de vivre lorsque ‘1és sauveteurs
arrivérent sur place. On ignore en-
core lidentité exacte des victimes.

dans notre pays

avec la tenue de sortie des le 1°F juil-
let 1966 !

BERNE : M. Chaudet en voyage. —
Donnant suite a linvitation du mi-
nistre suédois de la Défense, le con-
seiller fédéral Paul Chaudet, chef du
DMF se rendra au mois d’aodt pro-
chain en Suéde pour une visite de
plusieurs jours.

AGNO : L’aéroport a nouveau en
service. — L’aéroport ‘d’Agno (Luga-
no) a repris définitivement son acti-
vité & partir du 1°" avril 1966, sous la
direction de la société Avilu S.A.,
Lugano.

A travers le pays vaudois

VILLENEUVE : Escroqueries. —
Un ancien député de Villeneuve, M.
M. J., A4gé de 44 ans, marié, pere de
trois enfants, est l'objet actuellement
d’'une enquéte pénale pour de nom-
breux détournements, abus de con-
fiance, escroqueries, faux dans les ti-
tres et usage de faux au détriment de
plusieurs citoyens et administrations.
Le montant de ses exactions doit
s'élever a environ 100000 francs. En
attendant son renvoi devant le tri-
bunal, le prévenu a été mis en faillite
et interdit civilement.

ROLLE : Happé par le ftrain. —
Au cours de la nuit du 21 au 22 juin,

Bu bout du

AVENTU _IERE. — Ayant détourné
T’attention d’'un employé d’un garage
de Cornavin, une femme de 35 ans,
s’empara d’'une somme de 200 francs
dans un tiroir-caisse et disparut. L’em-
ployé avait cependant pu relever le
numeéro de la voiture. Celle-ci fut re-
trouvée prés de la frontiére a.Mate-
gnin. Elle était occupée par un homme
et deux femmes, dont l’aventuriére.
Sentant le terrain brilant, cette der-
niére réussit a franchir la frontiére.
Quant a l'autre femme et & ’'homme,
tous deux des Parisiens, ils ont été
arrétés et inculpés de recel. Ils étaient
en effet porteurs de billets volés.

VOLEUR ARRETE. — Se reposant

sur la voie CFF, au passage a niveau
non gardé du Rosey, riére Rolle, au
kilométre 27,400 de Lausanne, M.
Charles-Louis Muhlethaler, 65 ans,
aide-jardinier, domicilié a linstitut
Le Rosey, 4 Rolle, a été atteint par un
train et tué sur le coup.

PULLY : Nouveau syndic. — Le
Conseil communal de Pully a élu
mercredi soir, par 50 voix sur 91 vo-
tants, le Parti socialiste et le Parti ra-
dical indépendant s’'étant abstenus,
M. L. Thaler (Union nationale démo-
cratique), nouveau syndic, en rem-
placement de M. Paul Blanc, démis-
sionnaire.

lac

dans son logement, un habitant du
quartier des PAaquis ayant percu un
bruit insolite se leva et constata la
présence d’un inconnu qui venait de
commettre un cambriolage et empor-
tcit une somme de 650 francs. Le lo-
cataire put arréter le voleur et le
remit entre les mains de la police.

TOUR DU MONDE. — Michel Mer-
mod, de Geneve, vient de faire seul
a bord de son voilier « Genéve »,
qu’il a aménagé entiérement de ses
mains, le tour du monde en jetant
T’ancre a Récife (Brésil). Mermod avait
commencé son périple le 4 novem-
bre 1961 en partant du port de Lima.
Il a parcouru 50300 km.
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VILLE DU LOCLE

2001 Neuchatel, Faubourg du Lac 2, compte de chéques post. 20 - 2002
1001 LAUSANNE, pl. Bel-Air 4, ch. post. 10 - 7500
1211 GENEVE 3, passage Terralllet 20, ch. post. 12 - 222

Automobhilistes

Nous rappelons qu'a te-
neur de l'article 84 du re-
glement de police, il est

ECOIe Bénéd iCt interdit de laver des voi-

tures prés des fontaines

LA CHAUX-DE-FONDS communales ou sur la voie
————— publique.
Nouvelle direction: Emile REGARD - CONSEIL COMMUNAL.

| Priscilla

1780

Notre école, membre de la Fédération des écoles privées suisses,

15 septembre prochain von GUNTEN

Pour vos chaussures... toujours

Richemont

chaussures
LaChaux-de-Fonds 51av.Léopold-Robert

¢ = : p— Opticien
dans ses nouveaux locaux sis 3 la . Agréé des Laboratoires YSOPTIC

rue de la Serre 15

Av. Léopold-Robert 21. Laboratoire
ler étage. Tél. (039) 23803

Par un enseignement sérieux et consciencieux donné par des
professeurs qualifiés, elle se fera un devoir de meériter la con-
fiance de la population des Montagnes neuchételoises.

POMPES FUNEBRES Tél. (039) 34364 -

ARNOLD WALTI

Av. Léopold-Robert 70 Jour et nuit

OUVERT
cet aprés-midi
de 13 h. 30 a 18 h. 30

Notre nouveau programme scolaire paraitra prochainement dans

ce journal.
Cercueils — Formalités — Transports

Prix modérés
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v «La politique des investisse-
ments dans linfrastructure des
transports constitue certainement
I'un des problémes les plus impor-
tants de la politique des transports
et méme de la politique générale
# des gouvernements. Elle intéresse
% en effet une fraction considérable
des dépenses des Etats et peut en-
trainer un gaspillage des deniers
publics. En outre, du fait de 1a trés
longue durée de vie des réalisa-
tions, cette politique engage I'ave-
nir pour une longue période.» Ainsi
@ est introduite la conclusion d’une
i brochure intitulée «La Politique des
Investissements dans I'Infrastruc-
ture des Transports ». Il s’agit de
g lopinion des administrations ferro-
viaires de pays membres du Mar-
ché commun, Elles ont cherché a
définir leur position 3 Végard de
i cette importante question sans
chercher, évidlemment i se subs-
@ tituer aux travaux de chaque gou-
# vernement et &3 ceux d’organismes
% internationaux,

Chacun sait que les administra-
tlons ferroviaires sont habituées a
travailler avec des horaires qui
doivent étre respectés. Il n’y a donc
rien d’étonnant que la brochure soit
bréve, claire et précise. Nous don-
nons ailleurs, sur cette page, un
extrait de I'introduction et la table
des matiéres. Mais toute la bro-
% chure est passionnante 3 lire ; elle
i est tonique pour nous, en Suisse, oit
le pragmatisme est roi,

De quoi s’agit-il ? « Une politique
i des investissements dans Pinfra-

structure des transports consiste
essentiellement, d’une part, 3 bien
choisir les équipements & financer,
d’autre part, 3 disposer des res-
sources en temps utile pour les
réaliser, et enfin, aprés exécution,
4 assurer 3 ces réalisations une
7 utilisation optimale du point de
4 vue de l'intérét général. »

; Chacun sait que les transports
terrestres (chemins de fer, routes
et canaux) et les transports aériens
requiérent de gros investissements.
# Qui les paiera? C’est ici que les
% 'administrations ferroviaires euro-
péennes ont des revendications 3
j# faire valoir car elles estiment que
i -1es conditions de concurrence ne
# sont pas égales, Elles en réclament
donc I'égalisation. Leurs argu-
ments : les chemins de fer ont en
principe Pinitiative et la respon-
sabilité de leurs investissements ;
dans les autres secteurs ces inves-
tissements sont assurés par les pou-

Dans un article paru le 6 juin 1966 dans les colonnes de la « Tribune
de Genéve », un observateur financier genevois évalue les causes et
les effets de la hausse des taux d'intéréts, qu’il estime économique-
ment souhaitable et juste. Cette conclusion et Vanalyse qui la
précéde, toutes deux loin de la conception socialiste de l’économie,
appellent réponse et contradiction.

L’économie et l'intérét

Le probléme de lintérét et de son
taux se situe et doit étre examiné, il
est nécessaire de le rappeler au pas-
sage, dans le cadre de l'économie et
de la politique économique générale.
Celle-ci, dans une économie socialiste,
a pour but d’assurer et de développer
le bien-é&tre général. Dans ce but, il ¥
a lieu d'utiliser toutes les ressources
de 'économie du pays et d’augmenter
la productivité de I’ensemble de 1'éco-
nomie nationale et de ses diverses
branches d’activité, d’assurer le plein
emploi et le développement harmo-
nieux et continu de I'activité écono-
mique et de garantir une juste répar-
tition du revenu et de la fortune de
la nation.

La monnaie et le crédit, instruments
de la politique économique nationale,
lui sont par conséquent subordonnés,
comme le probléme de l'intérét et de
son taux, rouages de la politique de
crédit.,

Déséquilibre entre qffre
et demande de capitaux

Dans l'économie capitaliste, il est
généralement admis que le taux de
Iintérét dépend, outre du risque, de
loffre d’épargne au sens large et de
la demande de capitaux. Examinée
sous cet angle, la hausse du taux de
I'intérét, semble bien, comme I'indi-
que M. Jean-Paul Coeytaux, résulter
du déséquilibre qui existe, en raison
de l'expansion économique sur len-

{ Transports et avenir
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voirs publics. Citons le passage rela-
tif 3 la navigation fluviale: « Les
voies navigables constituent i cet ’
égard un cas extréme. En effet,
la batellerie paie quelques taxes ;
ou péages dont I’ensemble couvre ij
3 peine les dépenses courantes d’ex- #
ploitation des canaux et DPEtat 7
prend entiérement & sa charge tous ¥
les investissements sans contrepar- ¥
tie.» Comme on le voit la que- 7
relle sur la navigation fluviale n’est 7,
pas propre i notre pays. ‘ff’

Autre critique, celle des taxes 7
sur les poids lourds routiers : « Au- #
cun de ces arguments discutables 7/
n’est susceptible d’entamer la con-
viction que les poids lourds, qui 7/
encombrent et usent les routes — o
quand ils n’en diminuent pas con- 7.
sidérablement la sécurité — sont en 7/
fait, dans la situation actuelle, in- 7
directement subventionnés par les 7
propriétaires de voitures de fou- 7
risme. » Cette affirmation est basée
sur les résultats d’'une enquéte sé-
rieuse faite aux Etats-Unis et qui /
a duré plus de deux ans. ;

Conclusion : « Pour le choix des 7
investissements, les décisions doi-
vent faire 'objet d’un plan con-
certé et &tre prises a I'abri de
toute pression, & partir de bilans 7;
économiques trés fouillés établis 7
sur des bases comparables pour les
divers projets en concurrence. Il
faut réaliser une bonne coordina-
tion des investissements. En cette
matiére, aucune  créance ne doit ’
étre accordée 3 ceux qui préten-
dent posséder des critéres trés 7
simples justifiant la validité de 7%
certains investissements. De méme, ?
il faut se méfier d’un certain ly-
risme des réalisations grandioses
qui cache quelquefois des intéréts
particuliers et entraine le plus sou-
vent un gaspillage des deniers pu-
blics. »

Les chemins de fer de la Com- 7
munauté européenne ont eu raison 7
de présenter leur point de vue pour 7
obliger les gouvernements, leurs
concurrents, les usagers et les con-
tribuables & se pencher sur le pro-
bléeme essentiel des transports.
Nous pouvons aussi nous en inspi- 7
rer en Suisse. Nous n’avons donné
qu'une idée bien imparfaite de cette
brochure qui apporte une preuve de
plus qu’'une Europe unie nous per-
mettrait d’additionner des expé- 7
riences et de voir plus grand et 7
plus loin dans bien des domaines. i

CHARLES-F." POCHON.
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semble du marché des capitaux, entre
l'offre et la demande.

Les fesponsabilités
de ce déséquilibre

Or, le déséquilibre entre l'offre de
moyens de financement a long terme
et la demande de fonds nécessaires
aux investissements est la résultante
d’'une politique financiére inadéquate
qui n’est pas & méme de procurer 3
I’économie les capitaux d’épargne pu-
blics, collectifs ou privés dont elle a
besoin et de l'absence d'une politique
de programmation ou de planification
des besoins d’investissements de 1’éco~
nomie publique et privée. La respon-
sabilité premiére d’'une hausse des
taux d’intéréts ne repose donc pas
sur le seul déséquilibre technique en-
tre l'offre et la demande de capitaux
mais sur I’absence d’une politique pro-
pre a éviter un tel déséquilibre,

Priorité aux besoins
d’'investissements

Selon le méme observateur finan-
cier, si la demande de capitaux est
demeurée trés forte, c’est que dans
les milieux responsables de 1’économie
on a su conserver la confiance en
T’avenir et le dynamisme indispensa-
bles a la poursuite d'une doctrine
expansionniste, seule capable d’assu-
rer a notre pays les moyens de lutter
sur les marchés dans le présent et le

(Suite en quatriéme page)

Lapolitique des investissements dans l'infrastructure des transports
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CONCLUSIONS

Chacun en a conscience en voyant les
véhicules automobiles encombrer les
routes et les rues ou les avions sil-
lonner le ciel en nombre toujours plus
grand. Mais sait-on que 1'Europe oc-
cidentale affecte & ses transports le
1/, du total de ses investissements de
toute nature ? sait-on que les six pays
de la Communauté économique euro-
péenne ont ainsi dépensé 10 milliards
de dollars en 1962 pour les seuls trans-
ports terrestres : route, voie d'eau et
chemin de fer?

Certes, on peut y voir valablement
une preuve de prospérité et le souci
de créer les moyens de l'expansion
économique future. Mais il ne faut pas
oublier que ce montant, trés impor-
tant, entre en concurrence avec d’au-
tres investissements publics utiles et
urgents, comme ceux relatifs aux éco-
les et aux hopitaux, et que les res-
sources financiéres disponibles dans
tous nos pays pour ’ensemble des in-
vestissements publics sont loin de cou-
vrir la totalité des besoins.

L’intérét de la collectivité exige
donc que l'on répartisse ces ressour-
ces de facon rationnelle, que les trans-
ports recoivent dans cette répartition
la part qui leur revient, et que le
choix des investissements de trans-
port soit fait & bon escient. Pour que

T'on fasse assez 12 ou c’est indispen-
sable et que l'on ne fasse pas trop
1a ou l'on peut raisonnablement at-
tendre, les décisions ne doivent pas
étre prises isolément et a I'aveugletie,
mais elles doivent toutes respecter le
souci de proportionner la dépense aux
besoins économiques réels. En un mot,
« il faut définir et respecter une poli-
tique des investissements de trans-
port »,

Parmi tous les équipements d’'une
nation moderne ce sont les infrastruc-
tures de transport qui ont la plus
longue durée de vie, et qui engagent
donc l'activité économique des sec-
teurs intéressés pour le plus lointain
avenir ; on congoit par suite 'impor-
tance que représente, non seulement
pour l'avenir propre des différentes
entreprises de transport, mais pour
celui des nations entiéres, une bonne
politique des investissements dans ce
secteur. Jamais peut-étre il n’a été
plus nécessaire que les pouvoirs pu-
blics, s’élevant au-dessus des campa-
gnes suscitées par les groupes d’inté-
réts, s'appuient sur des études impar-
tiales pour définir et promouvoir une
politique conforme & l'intérét général
dans ce domaine.

1 American Assoclation of State Highway
Official.

sommes considérables, et sans cesse
croissantes, & ses moyens de transport.

Extrait de l'introduction
L’Europe consacre aujourd’hui des
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LES TITRES

La «Revue commerciale et financiére suisse» ne
publie pratiquement que des articles en allemand ; c’est
pourquoi. elle est mieux connue sous le nom de
« Schweizerische Handelszeitung ». Voici les tifres de
“ses principaux/‘articles  de'premiére page, ces deux

. Semaines passées: |

9 juin: Les investisseurs font gréve (Anleger streiken).

16 juin: Nous sommes devenus un pays exportateur
de capitaux (Wir sind ein XKapitalexportland ge-
worden). J

La conclusion & tirer: il faut augmenter les taux
d’intérét. Ce n’est évidemment pas notre avis.

Accroitre la pression fiscale.

EXPORTATION DE CAPITAUX

C’est ce que nous propose un prospectus avec de
magnifiques photos en couleurs qu’'une entreprise zuri-
choise diffuse pour suggérer 'achat d’'une propriété en
Floride. La proximité de Cap Kennedy (32 miles) vous
incitera peut-étre a acheter une propriété a Port
Malabar ? A moins que vous n’en préfériez une a Port
Charlotte, sur le golfe du Mexique, ou & Port Sainte-
Lucie ?

Vous ignorez votre bonheur lorsque vous n’avez pas
le souci de placer vos économies.

. UNE INTERNATIONALE SYMPATHIQUE

Le Service de presse et de radio de la CISL nous
envoie I'information suivante :

«La premiére réunion du nouveau Conseil syndical
mondial de lindustrie de I'automobile s’est tenue du
31 mai au 3 juin 1966, & Detroif, capitale de I'industrie
de l'automobile des Etats-Unis. Elle fut suivie par
trente-trois dirigeants syndicalistes de quatorze pays
d’Europe. d’Asie, d’Amérique latine et d’Australie.

» Représentant un million et demi de travailleurs
environ, le conseil est parrainé par la Fédération inter-
nationale des ouvriers sur métaux (FIOM) et par le
Syndicat américain des travailleurs de l'automobile
(UAW). Walter Reuther, président de 'UAW et vice-
président de la Confédération internationale des syn-
dicats libres, présidait la réunion. Adolphe Graedel,
secrétaire général de la FIOM, et Otto Brenner, prési-
dent, étaient présents.

» Dans une résolution, le conseil s’engage i conjuguer
les efforts de ses membres pour une industrie mondiale
de I'automobile moderne, techniquement et socialement
parlant. Progrés, prospérité, justice, paix et liberté
seront 'objet d’une action solidaire. Les grands objec-
tifs que le conseil se donne sont encore : la reconnais-
sance par tous les gouvernements de la liberté syndi-
cale et du droit de négociation collective ; ’accroisse-
ment des salaires et avantages, parallelement au déve-
loppement technique de chaque pays; I’établissement
partout de congés payés, de temps de repos pendant
le travail, de pécules de vacances et de pensions de
retraite décentes; des garanties pour les travailleurs
de tous pays contre les fluctuations de la production
et les modifications techniques; des temps de travail
réduits et la lutte contre les heures supplémentaires
excessives. »

M. NORDHOFF A ZURICH

Le président de la direction des entreprises Volks-
wagen, & Wolfsburg, est professeur et D' h. c. Il pro-
nonce volontiers des exposés et c’est ainsi qu'il a parlé,

le 14 mai 1966, a la conférence du 149¢ district du
Rotary international, sur «Effets et conséquences»
(Wirkungen und Verpflichtungen) et qu'il est venu
parler a Zurich, le 14 juin, de la conduite de I’entreprise
et de la politique en matiére de personnel dans notre
temps. (Unternehmensfiihrung und Personalpolitik im
Wandel unserer Zeit). L

_....On comprend  que les travailleurs de. Uatitomobile

s’organisent sur le plan mondial.

UNE ENQUETE

Le « Journal de Genéve » a publié une série d’articles
sur la programmation européenne. Voici les titres
des différents articles : Modérer la consommation pri-
vée — Freiner la réduction de la durée du travail —

L’UNION FAIT LA FORCE

Lu dans le « Coopérateur suisse » :

«L’idée d’'une «coopérative de consommation natio-
» nale» unique, défendue pour la premiére fois il y
a soixante ans a un congrés coopératif britannique
et qui est de nouveau discutée aujourd’hui en Angle-
terre et en Ecosse, va au-devant de sa réalisation au
Danemark. Derniérement, plus de 800 coopératives
de consommation ont adhéré a la « chaine volontaire »
de la société d’achats en gros FDB, Faellesforeningen
for Danmarks Brugsforeninger. Cela fait plus de 45 %o
de toutes les coopératives de consommation du Dane-
mark.

En Sueéde également, on s’achemine vers une orga-
nisation coopérative de consommation unifiée. On pro-
jette actuellement un groupement des coopératives
de consommation, au nombre d’au moins 350, qui exis-
tent en Suede, en 15 & 20 grandes coopératives régio-
nales.

BON A NOTER

«..0n le voit, Penflure de I'Etat n’est pas le seul
fait des étatistes. Elle est encore la conséquence fatale
de nos progrés matériels. Il incombe a la politique
de ne pas suivre le cours des choses, mais de l'or-
donner... »

Cette phrase est de M. Louis Guisan, directeur de
la « Gazette de Lausanne». Elle a paru le 11 juin.

SOCIETE COMMERCIALE EUROPEENNE

La Commission de la CEE se prononce en faveur
de la création d’une société commerciale européenne
devant s’ajouter aux formes juridiques déja existantes
dans les six Etats membres.

La création d'une telle société dépend cependant
de la possibilité d’apporter une solution cohérente aux
nombreux problémes qui se posent aussi bien dans le
domaine du droit des sociétés que dans ceux du droit
fiscal, du droit financier et du droit social. Pour cette
raison, la commission' estime, dans un mémorandum,
que le choix définitif de la forme juridique ne pourra
étre arrété que lorsqu’il sera possible de déterminer,
sur la base d’études approfondies, quelle forme est la
meilleure pour la solution des problémes économiques.
Il s’agit a cet égard essentiellement de la liberté d’éta-
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